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[ SERIE 9

SAN JERONIMO

En su dia onomdstico, deseamos
sinceramente al General Mulis, In-
tendente del Meta, ventura perso-
nal y facilidades para llevar a
cabo su ideal de progreso material
y moral.

ECO DE ORIENTE

POR LA
ORDENANZA

RAZONES

Porque la  Carrelera Oriental debe
psar por Chipague y por ol BOQUE-
RON de CHIPAQLE.

" 250 1!!' l‘:li'l'-'ll'rn\, no s« 'll|l"
atender a
wucho menos al dictamen  de
ox ingenieros del campo, o de
aquellos p:'.n'li“‘u encargados de la
direceion del trabajo personal  de
s muanicipios. Es todo
pueva para tales consejeros. Aun
cnande muy doctos en olras ma-
terias, algunos de ellos salen con ob-

los  deseos de

cosa el

servaciones rarisimas. Por ejemplo, |

#los-habitantes de Chioachi se les
hace exirafio eso de pasar por el
boquerén de Chipague, tan lejos!
cnando actualmente llegan a Bo-
goli en cinco horas cruozando el
piramo y pasando cerca a Gua=-
dalupe. Esta objecion pucde des-
vanecersé con la comparacion  si-
guiente. Si uno quiere pasar por
encima de la Iglesia y otro por
cncima de la casa caral jeual de
los fos necesitard de escaleras mis
largas para subir por un lado y
bajar luego por el otro?.—El de
izlesia,—Buene puéds, la carretera
fue subird basta 3.600 metros serd
Lﬂl‘esarhmal::: mis larga 2&)0 la que
) subiere sino hasta 3.260 metros;
o esta desventaja que a la al-
Wra de 3.600 metros tendremos

todos

que cruzar un piramo ancho, mien-
tras que por la otra, apenas al-
cancemos a los 3260 m., inme-
diatamente principiamos a bajar.

Esta comparacion tan sencilla hi-
zo comprender ¢l porgque de la
carretera que, saliendo de la Unién
punto mds bajo de dicha carrete-
ra, sigue en direccion al boqueron
de Chipaque en lugar de subir ha-
cia y por el piramo de Choachl.
Venl::ias que ofrece el tra-

% .
zado de la Carretera Orien-
tal.

Cuando se esla abriendo

Una carretera de interés pu-
blico: —En su desarrollo debe bus-
carse privgero la linea gque  enla-
en poblaciones lo miis numerosas
que se¢ pueda. Asi con el mismoe
coslo se saca mas  ulilidkul.

",.u .\.'!}H:N’a flfynll', -H'!lelll 14
trata de cordilieras altas que sien-
pre  presestan el incouvenicute le-
rrible “de los piaramos, se. dscoge-
ri e punto mas bajo para cruzar-
las, sobre todoe siexiste una notable
Witerencia entre-los puntos acepla-
bles.

5 El Camino Gerranles
Sucedio que en el trazado (S
camino del Humea por el Dr.  Ed-
mundo Cervantes, ésle se apariara
del todo de estos principios funda-
mentales de ingenieria: su via ernza-
ba el piramo en la parte  mis
alta, bajaba a Choachi y seguia
directamonte por el piaramo do
Chingaza sin  pasar por ninguna
otra poblacion, solo en busca e
Medina, Ese camino presentaba to-
dos los inconvenienles posibles sin
compensacion alguna, con un 0os-
to mucho mas grande por ir ade-
més por la linea la mis larga.

" El defa Ordenanza

No asi, el ° ro¥octo de la CA-
RRETERA ORIEN AL aprobado por
una ordenansza de la Asamblea de

4 charin

Cuondinamarca. La direccion general
de esta carretera es la  siguiente:
Después de cruzar la cordillera en
su punto notablemente mas bajo va
a dar a la primera poblacion: Chipa-
que; 2* con unas largas revueltas
pasa a corta distancia de la segun-
da poblacién: Une, y solo correspon-
derd a los habitantes de Une a-
brir unos cuantos kilometros para.
unirse con la carretera; 3 Del mis-
mo modo se aproximaria a la ter-
cera poblacion: Caqueza y a esla,
como a Une le convendrd  construir
lo necesario para tener su carretera
directa hasta Bogotd; 4 sigue la ca-
rretera oriental con su pendiente
regular, pasando por ia hoya del Pal-
mar, rio de Ubaque y eruzando la
cuartn poblacion: Ubaque: 5 e a-
I Hega a la quinta poblacion; la
llﬂ chowhl En las eomdiciones las
mas ventajosus  para ellosy los ha-
bitantes de Choachl abripin Ja par-
L 'Ili 3 !l" COories|h 'li-l" y ‘l"*. Walks
tinlo el
nkis para comunicar Gieilmente con

teabajo e los doe

las., polia
I

ones  cilwlas v tener su
errel de todas o mis cogta pa-
ra laCapital.  Los  madeteros  asi
como los jinetes secaivin daranie al-
@in tiempo por ef camino actual
que se mejorari, pero el verdade-
ro comercio v tedlico se hard por
In CARRETERA\.

Despuds de salie de Ubague, la
carrelera pasa por el elosnite puen-
te e hierro de la Union. La U-
nién muy conocida de les vera-
neantes de Bogotd ¥ que  actual-
mente no s sino una aldea con sn
calle ¥ sus hoteles a cada lade
tomara un  desarrollo  importante
v so trasformard en cindad sin per-
Juwlicar  a Fomegue. Deside la Us-
nion la carretera va subiemlo en
direccion al piramo de Chingaza
y pronto atraviesa la sexta pobla-
cion.

Desde Fomeque al Chingaza se
presentan para el trazado de la
carretera, dos hoyas: la hoya del
rio negro y la de la g negra.
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